Chesapeake ===
BAY CROSSING STUDY

TIER 2 NEPA

~ BIENVENIDO A LAS SESIONES
ABIERTAS AL PUBLICO DE
DICIEMBRE , 2024

Maryland s
., Transportation
MDTA Authority




- | e I Maryland uﬂd . I-e«-.;bé

. Transportation = =

4 ® o | BAY C ROSSI N G STU DY MDTA 'ﬂ‘“th;ith’ F*’

Pro pOSItO de las sesiones TIER 2 NEPA

Abiertas al publico

—- Obtenga informacion sobre la propuesta para el Puente de la Bahia

—— Obtenga informacidn sobre las Alternativas retenidas para estudio
detallado (ARDS, por sus siglas en inglés) propuesta
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Perspectiva general del Estudio del

Cruce de la Bahia

B |aleyNacional de Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en identificé el Corredor 7, el corredor que contiene el actual Puente
inglés) exige que todos los proyectos que reciben fondos federales de la Bahia, as la Alternativa de Corredor Seleccionada para
0 aprobacidn para evaluar los impactos potenciales de una accion evaluacion adicional.

taal h | iente natural. — , :
propuesta a los seres humanos y al ambiente natura B Enjuniode 2022, la MDTA lanzo el Estudio del Cruce de la

® | a Autoridad de Transporte de Maryland (MDTA, por sus siglas en Bahia de Chesapeake: Nivel 2 Nepa (Estudio de Nivel 2). Este
inglés) esta siguiendo un estudio NEPA de dos niveles. Estudio de Nivel 2 esta evaluando los impactos ambientales

, . . . socioecondmicos de una gama de alternativas en una
® | a MDTA completd el Estudio de Nivel 1 en abril de 2022 cuando Y - 9
L -, . Declaracion de Impacto Ambiental
la Administracion Federal de Carreteras (FHWA, por sus siglas en

inglés) emitié un Declaracion final de impacto ambiental/Registro
de la Decision (FEIS/ROD, por sus siglas en inglés). La FEIS/ROD

Corredores del Estudio de Nivel 1

Se evaluaron 14 alternativas Analisis de consideraciones Se identifico el Corredor Se estudiaran mas
de corredor de dos millas de de trafico, ingenieria, costo 7 como la Alternativa de detalladamente alternativas
ancho por su capacidad para y ambientales indicaron Corredor Seleccionada y de Nivel 2 dentro de la
satisfacer el propésito y la qgue los Corredores 6,7y 8 se esta estudiando mas Alternativa de Corredor
necesidad del Nivel 1. satisficieron mejor el proposito detalladamente durante el Seleccionada para Nivel 1
y la necesidad del Nivel 1. Estudio de Nivel 2. durante el Estudio de Nivel 2.
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Proceso de la Ley Nacional de Politica "

Ambiental (NEPA)

Aviso de intencion

® En noviembre, la MDTA y la FHWA emitieron un “Aviso de intencion” (NOI, por sus siglas en inglés) que presenta la accidon
propuesta de Nivel 2 para que sea analizada en una Declaracion de Impacto Ambiental (EIS, por sus siglas en inglés).

® [a NOI presenta también las Alternativas retenidas para estudio detallado (ARDS) para la Accion propuesta, que se presentan
en estas sesiones abiertas al publico.

Borrador de la EIS y audiencias publicas

m | a MDTAy la FHWA identificaran y evaluaran la ARDS e identificaran la Alternativa Preferente Recomendada de la MDTA in el
borrador del documento de la EIS.

® E| borrador de la EIS estara disponible para revision del publico y recibir comentarios y sugerencias sobre la ARDS y la
Alternativa Preferente Recomendada de la MDTA.

m | a MDTA realizara audiencias publicas sobre el borrador de la EIS.

EIS final y Registro de la Decisidn

B Habrda comentarios sobre la EIS en una EIS final.

® |La MDTAy la FHWA seleccionaran entonces una alternativa en una EIS final y Registro de la Decision.

Fuente: MDTA
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Calendario del Estudio de Nivel 2 _

Publicar Aviso de intencion para
Preparar la Declaracion de Impacto
Ambiental (EIS)

Noviembre 2024

ESTAMOS |

Publicar borrador
de la Declaracion de Impacto
Ambiental (DEIS)

Noviembre 2025

Evaluar alternativas

Desarrollar el propésito del borradory retenidas

consideraciones de necesidades/
Alternativas Preliminares
Septiembre 2023 - Junio 2024

Identificar la Alternativa Preferente
Recomendada de la MDTA

Julio de 2025

*El calendario es preliminar y sujeto a cambio.

Iniciar el proceso del Estudio de
Nivel 2 de la NEPA

Junio 2022

Sesiones abiertas al publico Contenido de la sesion abierta al publico

Sesidn abierta al publico #1:

Maryland
. Transportation
Authority

Publicar la Declaracion final

de impacto ambiental/Registro
de la Decision (FEIS/ROD)

Noviembre 2026

Disenar y construir
financiamiento pendiente

Septiembre 2022 Resumen de los resultados del Estudio de Nivel 1, objetivos del Estudio de Nivel 2 y proximos pasos

Sesidn abierta al publico #2:

Septiembre 2023 Estudio de Nivel 2 Propdsito y Necesidad propuestos y el proceso de desarrollo de alternativas

ESTAMOS
AQUI

Sesidn abierta al publico #3: , . . A

Diciembre 2024 Propuesta para el Puente de la Bahia, alternativas retenidas propuestas y analisis de elementos
Audiencias Publicas
Diciembre 2025

Analisis de las alternativas retenidas propuestas y la Alternativa Preferente Recomendada de la MDTA
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Proposito y Necesidad

El proposito del Estudio del Cruce de la Bahia de Chesapeake: Nivel 2 NEPA es satisfacer las necesidades de capacidad de transporte en el futuro y el acceso por
la Bahia de Chesapeake y en el Puente de la Bahia de Chesapeake a lo largo del corredor US 50/301. El Estudio de Nivel 2 esta evaluando medidas para reducir
los congestionamientos vehiculares; mejorar los tiempos de desplazamiento y la confiabilidad, la movilidad y las deficiencias en las carreteras y dar cabida a las
actividades de mantenimiento y navegacion, minimizando al mismo tiempo los impactos en las comunidades locales y el ambiente.

Capacidad adecuada y tiempos de desplazamientos
confiables: La capacidad del Puente de la Bahia y sus

{

=

Necesidades de mantenimiento actualesy
% futuras en los tramos existentes: Debido a la

NN

accesos en la US 50/301 no son suficiente para dar antiguedad del actual Puente de la Bahia, se
cabida a la demanda de trafico actual y anticipada, lo necesitaran costosos trabajos de mantenimiento,
gue da lugar a los congestionamientos de trafico en el lo que ocasionara grandes congestionamientos
Puente de la Bahia y la red de carreteras adyacente. vehiculares en el futuro.

IIIIIII

Puente de la Bahia y sus accesos y efectos colaterales limite clave para la altura de los barcos que se
subsiguientes en carreteras locales limitan el desplazan por la Bahia de Chesapeake, incluyendo
movimiento de personas, bienes y servicios por la Bahia al Puerto de Baltimore.

de Chesapeake y comunidades adyacentes.

lllllll

lllllll

@ @ Movilidad: Los congestionamientos vehiculares en el Navegacion: El actual Puente de la Bahia es un

llllllll

Deficiencias en las carreteras: El puente no cumple
con los estandares actuales de diseno y operaciones
de trafico debido a las actuales condiciones tales como
carriles estrechos y falta de arcenes.

La MDTA también ha identificado dos objetivos adicionales:

Responsabilidad ambiental: Se desarrollaran alternativas al proyecto para evitar y minimizar los impactos en las comunidades
y recursos ambientales sensibles. También se examinaran los impactos ambientales en el contexto de la equidad.

Costo y responsabilidad financiera: El costo y la responsabilidad financiera sera un factor al analizar y evaluar
posibles soluciones con respecto a los medios de pago para el desarrollo, la operacién y el mantenimiento de todas
las instalaciones propuestas.

El Proposito y Necesidad preliminar completo esta disponible en el Aviso de intencion (NOI) de la FHWA para preparar una EIS.
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Limites del Estudio

El limite oeste del Estudio de Nivel 2 es el cruce de autopistas MD 2/MD 450 y el limite este del Estudio de Nivel 2 esla
division US 50/301.

B |La MDTA completd un analisis de trafico para identificarlos  ® En la costa oeste, hay cambios significativos en los
puntos terminales l6gicos para el Estudio de Nivel 2. volumenes de trafico en la Peninsula de Broadneck en el
cruce de autopistas MD 2/MD 450. Por consiguiente, este

B Se recolectaron datos de volumenes de trafico en todas las , i ,
cruce de autopistas es el limite oeste del estudio.

rampas en diferentes puntos a lo largo de la linea principal

desde el oeste de la I-97 al este de la division US 50/301 B En |a costa este, no hay cambios significativos en los
tanto en los dias entre semana no en el verano y Los fines volumenes de trafico entre el Puente de la Bahia y la
de semana en el verano en 2022. division US 50/301, sirviendo la divisibn como punto de

decisidon importante. Por consiguiente, la division US

B | os datos se presentaron al publico en detalle en las
P P 50/301 es el limite este del estudio.

sesiones abiertas al publico de septiembre de 2023 y se
incluyen en la NOI.
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Limites del Estudio

El limite oeste del estudio es el cruce de autopistas MD 2/MD 450.

B | os volumenes de trafico son mas N
reducidos a lo largo del Puente de ®

, [ MARYLAND | BAY DALE [ MARYLAND OCEANIC
la Bahia que a lo largo del Puente 2 648 179
del Rio Severn tanto en los dias

entre semana no en el verano e e

volumes that exit and

como el los fines de semana en el e

verano | 50!
’ Severn River 58,510 vpd 443 vpd ! 21,347 vpd 23,227 vpd 3,023 vpd 5,807 vpd
Bridge - (51,047 vpd) B (391 vpd) (souTH] (16,027 vpd) - (22,193 vpd) = (4,410 vpd) (8,213 vpd)

117,900 vpd \

(129,204 vpd) !

— Summer weekend

| Bay Bridge

69,808 vpd
(104,284 vpd) |

= En la direccidon hacia el oeste,
hay un incremento neto del

trafico desde el Puente de

Ia, Bahia hasta el Puente del

Rio Severn. W ey
450

= En la direccion hacia el este,
hay un incremento neto del
trafico desde el Puente del
Rio Severn hasta el Puente 60,000

de la Bahia.

B Volumenes que entran y salen de
la US 50/301en el MD 2/MD 450 Lo
intercambiadores viales son mas
gue dos veces mas largos que en

50,000
40,000
30,000

cualquier otro intercambiador vial. |
20,000

® MD 2/MD 450 es un cruce de
autopistas de muy alto volumen ‘ 10,000
de trafico y tiene .
/ ) smim B

Slgnlﬁcatl\éa mlent,e mas VOLL! n;len MD 2/MD 450 MD 648 Bay Dale Drive MD 179 Whitehall Road ~ Oceanic Drive
que en todos los Intercambiadores intercambiador vial

viales hacia el este.

Volumenes de trafico que entran y salen
en cada intercambiador vial (vpd)

M Dias entre semana no en el verano ® Fin de semana en el verano
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Accion propuesta

La MDTA propone:

B Eliminar las actuales estructuras de puentes hacia el este y hacia el oeste.

B Reemplazarlos con dos nuevas estructuras de puentes s construidas cerca de la ubicacion de los puentes existentes.

La MDTA ha desarrollado seis posibles alternatives para implementar la accion propuesta. Las alternativas se presentan en
estas sesiones abiertas al publico.
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Elementos de las alternativas

La MDTA considero siete elementos clave con el
proposito de desarrollar alternativas.

B Se realizd un analisis de ingenieria de los
elementos utilizando recuentos de traficoy
datos de uso de la tierra actualizados, costos
preliminares y evaluaciones de impacto. En estas
sesiones abiertas al publico se presentan detalles
de la evaluaciéon de los elementos.

m En las sesiones abiertas al publico de septiembre
de 2023 se presentaron los analisis iniciales de los
elementos.

m | os comentarios del publico recibidos a la fecha
han sido instrumentales para el desarrollo de
alternativas.

Un andlisis completo de los elementos de las alternativas estd disponible en la NOI.

& | Maryland
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TIER 2 NEPA

PUENTES
EXISTENTES

£

TIPO DE
ESTRUCTURA

RUTA DE USO
COMPARTIDO

®
¢ «\
@ %E) Y 4 ALINEAMIENTOS

Elementos de oL
alternativas US 50/301

TRANSITO/
TSM/TDM

=g

A

UBICACION DE
LA ESTRUCTURA NUMERO DE

9 CARRILES

Ad X
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Perspectiva general de elementos

OPCIONES DE ELEMENTOS CLAVE:

La MDTA evalud las siguientes opciones para cada elemento clave. Se recomienda que las opciones mostradas en color sean
promovidas con las alternativas retenidas.

NUMERO

RUTA DE USQ

E)IZI%I'E'II\EILE'?ES ES1TIIRI:J%'[|')5R A RELATIVOS A LA DE CARRILES? TRANSITO TSM/TDM COMPARTIDO
ACTUAL =, = ESTRUCTURA ﬁ ﬁ
US 50/301 Ak | = 9 -
P | —C e - oY,

Eliminar

ambos tramos

de puentes
existentes

Puente
completo

Tunel

En el
alineamiento de
aproximacion
existente

(US 50/301)

Ubicacion del
Puente Norte

Ubicacion del

Transbordador

Transito de alta

Medicion de
rampa

Precios por
congestionamiento
vehicular

Consolidacion de

Ruta de uso
compartido
para peatones-
bicicletas en el
puente

intercambiadores viales

Conservar una Puente Sur capacidad: Rail

o ambos tramos
de puentes
existentes

completo

Aparcamiento

Fuera del : !
disuasorio

Ruta de uso no
compartido
para peatones-
bicicletas en el

alineamiento de Comzrl‘:::rlr;ente Transito de alta
aproximacion D capacidad: BRT
: ubicacion del
existente puente

(US 50/301)

Combinacion

puente-tunel Uso de arcenes a

tiempo parcial

Carriles expresos puente
locales

Mejoras en
el servicio de

autobuses Carriles
administrados

con peaje

Puente de dos

: Lejos dela
niveles

Mas de 10 ubicacion del
carriles puente sur

Color =recomendado Gris = no recomendado

*La combinacién de numeros representa el numero de carriles para la Costa Oeste, Cruce de la Bahia, and Costa Este. Por ejemplo:

6-8-6

—a

Costa Oeste Cruce de la Bahia Costa Este

A4
452
i 05
o
af



Puentes existentes: Eliminar los tram¢
de puente de la Bahia existentes

Debido al costo y el impacto en el publico viajero
relacionados con las reparaciones, los tramos de puente
existentes, las restricciones en la navegacion debidas

a los espacios verticales de navegacion y los arcenes
deficientes a lo largos de los tramos de puente existentes,
la MDTA propone eliminar ambos tramos existentes del

Puente de la Bahia.

® El tramo del puente hacia el este tiene mas de 70 anos de
existencia. El tramo del puente hacia el oeste tiene mas de
50 anos de existencia.

B Entre 2023 y 2065, se necesitara hacer en el puente
importantes reconstrucciones durante casi la mitad de ese
periodo (aproximadamente 18 anos).

6.0

Costo acumulado en miles de millones (2025 $)

PUENTES
EXISTENTES

! T w T w T w w T w T w T w T
1970 1980 1990 2000 2010 2030 2040 2050 2060

Costos pasados = $1.1 mil millones Costos futuros anticipados = $3.8 mil millones

At
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m E| publico viajero sera impactado por los cierres de carriles
necesarios para esta reconstruccion. Aunque se hacen
todos los esfuerzos necesarios para que estos cierres
de carriles se hagan de noche fuera de las horas pico, la
longitud de los cierres se extenderan hasta las horas pico.

= Algunas importantes rehabilitaciones requeridas, como
reemplazos de vigas, requeriran de cierres de carriles
de tiempo completo (24/7), lo que ha impactado
seriamente el trafico incluso en los meses de invierno.

B [ os tramos de puente existentes no proveen el espacio
vertical de navegacion deseado, lo que seria una
restriccion a la navegacion, el empleo continuoy en el
futuro y el desarrollo econédmico en el Puerto de Baltimore.

B | os arcenes existentes son subestandares. No hay espacio
para retirar vehiculos inutilizados ni para que los vehiculos
de emergencia tengan acceso a un incidente.

Costos de mantenimientoy
rehabilitacion

S1.1 mil millones de
1970 a 2023

$3.8 mil millones de
2024 a 2065 (estimado en
dolares de 2025)
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Tipo de estructura .

Se evaluaron cuatro opciones de tipos de estructuras para las alternativas:

B Puente completo B Combinacion puente-tunel
® Tunel completo ®m Puente de dos niveles

Impactos potenciales a recursos clave - parque y propiedades recreativas, lugares historicos y la
Bahia de Chesapeake - fueron considerados parte de esta evaluacion.

Primary Secondary
Navigational Navigational
Channel Channel

Commercial Areas ___1 Parks and Recreational Properties
Neighborhood Areas | Coastal Barrier Resource System
o 1 Agricultural Areas 7 Historic Oyster Bars ? | 0:5 | 11 | | |
ESTRUCTURA Historic Features Navigational Channels

f
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Tipo de estructura: Puente completc

v RETENIDA
Reemplazar el puente existente (ambos tramos) con un puente nuevo (dos nuevos tramos)

m El tipo de estructura de puente completo incluiria una ® | as ventajas de tener dos tramos en lugar de uno:
estructura de puente sobre el agua que cruce el ancho « redundancia

total de la Bahia de Ch ke.
Olal d€ la bahla A€ LNE5apcake = Flexibilidad en el financiamiento,

B Ventajas de un puente completo comparado con los otros
tipos de estructuras evaluadas incluyen:

* Movilidad
, , ., = habilidad de usar las actuales servidumbres de paso
* oportunidad de inclusién de una ruta de durante construcciones por etapas.

uso compartido

* Habilidad de transportar materiales peligrosos
por la Bahia

* Responsabilidad ambiental - huella mas pequena

= control temporal del trafico durante labores de
construccion, mantenimiento e inspeccionesy

= Costo - menor costo

Nota: Debido a necesidades futuras de mantenimiento y navegacion,
mantener un puente para peatones y ciclistas no es razonable.

a B NEE e .

FIH T
4"
L

TIPO DE
ESTRUCTURA

Fuente: MDTA



Tipo de estructura: Tunel completo

X NO RETENIDA

®m Una estructura de tunel completo incluiria una estructura
de tunel bajo el agua que cruce el ancho completo de la
Bahia de Chesapeake.

m | os portales de tuneles tendrian impactos ambientales
sustanciales en la Bahia/recursos en las lineas costeras.

® | os requisitos de ventilacion necesitaran la construccion de
islas grandes de ventilacion o excavaciones adicionales /
mas profundas.

® Dificultades de movilidad:
* No puede dar cabida a una ruta de uso compartido.
» Restricciones para materiales peligrosos.

Maryland

-f : :-;. :;:‘,";

. Transportation ~ :

BAY C ROSSI N G S I U DY Ty / uthority
"ﬂ"'-'ﬁ"r A il

TIER 2 NEPA

B Pendientes mas pronunciadas que un puente para cumplir
con la profundidad requerida debajo del fondo del canal
produciendo velocidades reducidas para camiones.

B Menos flexibilidad para mantener el trafico y gestion de
incidentes.

®m Construir un tunel resultaria 2 o 3.5 veces mas caro que un
puente nuevo proveyendo la misma capacidad y mas caro
de mantener.

8 carriles 10 carriles

$7.3 mil millones $8.4 mil millones
$17.0 mil millones $21.0 mil millones

Tipos de tuneles evaluados

Tunel de tubo sumergido

TIPO DE
ESTRUCTURA

f

Tunel excavado




Tipo de estructura: Huellas potencia
de puente completo y tunel completo

v RETENIDA Puente completo

Costa Oeste

L e
f gt T o i .
R - L [ ——— _.._"'-r., :p:-_- ___-':.

Costa Este

Y e e B AR

ot 1
T L S R ST R

T e TS T TRk Y 1 e K R
Aoty
e L FETLY \I:,.ra :l“._..' i LT ,I..'_.: l..l. .':__'I-__. T i,

TIPO DE
ESTRUCTURA

Nota: Se muestran secciones de 8 carriles

para fines de comparacion.

Leyenda:
V/ =2 \\

Impacto potencial de huella

Puente potencial

-

S
e
,_l-::'e.?_e-'if-':i@r_-.-

Excavacion de tunel potencial
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Portal de tunel potencial
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Tipo de estructura: Efectos esperados

de tunel completo

X NO RETENIDA

m | a MDTA realizdé una revision de posibles efectos ambientales relacionados con el puente y el tunel con ubicacion
norte O sur.

® | 3 opcidn de tunel tendria efectos ambientales mas severos que la opcidn de puente.

® E| analisis supone una opcién de un puente o tunel de 8 carriles y destaca donde habria efectos diferentes en los accesos a
carreteras en tierra. El analisis no incluye posibles efectos en la Bahia como los ocasionados por pilares de puentes o islas de
ventilacion de tunel.

B | os rangos representan una diferencia en los efectos entre una ubicacion de cruce norte y sur.

Tipo de recurso Recurso Unidad Puente Tunel completo

Parque natural 'I,'e.rrapln (tortuga e 1 1-22
acuatica)

IR S T R

TIPO DE
ESTRUCTURA

f
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Tipo de estructura: Puente-Tunel

X NO RETENIDA

®m Una estructura tunel-puente incluiria una estructura de tunel bajo el agua que
cruza debajo del Canal de Navegacion Primario y una estructura de puente
sobre el agua que cruce el resto de la longitud de |la Bahia de Chesapeake.

b B al'}-' ﬁﬁﬁﬁ
......

m | asislas de portal de tunel tendrian impactos ambientales sustanciales
en la Bahia.

B Dificultades de movilidad:

Puente-tunel Monitor-Merrimac Fuente: VDOT

* No puede dar cabida a una ruta de uso compartido.
= Restricciones para materiales peligrosos. Combinacién puente-tunel
B Pendientes mas pronunciadas que ' o [ (

un puente.

® Menos flexibilidad para mantener el
trafico y gestion de incidentes.

m Construir un puente-tunel seria de R VSR N\ Existing
SRy . ,. Ve L I."f:‘f:\.l_k_ Bridge Pier

2 a 3.2 veces mas caro que un puente
nuevo proveyendo la misma capacidad.

| Portal Island fill
Portal Island Surface Area = over 60 feet
10.6 ac
Portal Island Bottom Area =
17to 23 ac

Portal Islands Maximum Pljimqry SE(;GI‘IC?EH’V
Grade at 4% Navigational Navigational

Channel Channel

Parks and Recreational Properties 00 Portal Island at Surface

TIPO DE .| Coastal Barrier Resource System ==~ Tunnel Corridor
ESTRUCTURA pm—— 1y \ ;
i—_2 Historic Oyster Bars ~ Tunnel and Portal Island Footprint
Navigational Channels at Bottom

f
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Tipo de estructura: .

Puente de dos niveles

X NO RETENIDA

®m Una estructura de puente de dos niveles incluiria una estructura de puente sobre el agua que cruce la longitud total de |la
Bahia de Chesapeake.

® Un puente de dos niveles tendria dos niveles de transito, uno sobre el otro. Requeriria una estructura mas larga para dar
cabida el cambio de pendiente para el nivel superior.

B | os impactos ambientales y el costo de un puente de dos niveles seria similar a dos tramos de un puente de un solo nivel.

® No habria redundancia debido a que un puente de dos niveles seria un solo tramo de puente.

Puente George Washington

TIPO DE
ESTRUCTURA

f

y¥vv  Pn

Fuente: Shutterstock
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Alineamientos relativos a la actual

US 50/301

Para evitar impactos significativos en los recursos socioeconémicos y ambientales naturales, la
MDTA no esta considerando alineamientos al salir de la carretera US 50/301 existente..

® E| mapa interactivo en linea y el mapa enrollable disponibles para ser vistos
en estas sesiones abiertas al publico muestran los recursos ambientales
sensibles significativos en todo el corredor.

®m [ a MDTA considerara alternativas que amplien la linea central existente
para dar cabida al numero de carriles propuesto.

m Cerca de la Bahia, seran necesarias algunas desviaciones del actual
alineamiento en la US 50/301 para conectar a un nuevo cruce que
se desplaza del actual Puente de la Bahia, permitiendo que continue
operando el puente existente hasta que se construya el nuevo cruce.

B Permanecer en el alineamiento existente evitaria y minimizaria los
impactos en muchos recursos, incluyendo:

= Comunidades residenciales = Holly Beach Farm
= Parque estatal Sandy Point = El Aeropuerto del Puente
= Parque natural Terrapin de la Bahia

(tortuga acuatica) * Humedale

Fuente: Shutterstock

INEAMIENTOS DE

ESTUDIO RELATIVOS

A LA US 50/301
EXISTENTE
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B Se muestran las combinaciones de carriles estudiadas usando tres numeros. Por ejemplo:

/6-?-6.\

Costa Oeste Cruce de la Bahia Costa Este

m E| actual Puente de la Bahia tiene menos capacidad que las carreteras de aproximacion debido a la pendiente vertical, falta
de arcenes y los impactos de las condiciones ambientales en la operacion bidireccional, lo que explica por quée algunas
combinaciones tienen un numero mas alto de carriles en el puente.

®m [ a MDTA realizé un analisis de transito preliminar para analizar la capacidad del puente para cada numero de
combinaciones de carriles para los volumenes de transito pronosticados para 2045.

B |os resultados de estos analisis preliminares proveyeron la longitud (en millas) de las colas maximas anticipadas y la
duracion (en horas) de cualquier cola mas larga de una milla

Dia de fin de semana en el verano

Dias entre semana no en el verano (martes y miércoles)

Hacia el este (viernes) Hacia el oeste (domingos)

Hacia el este Hacia el oeste

Duracion de las
colas > 1 milla
(horas)

Duracion de las
colas > 1 milla
(horas)

Duracion de las
colas > 1 milla
(horas)

Duracion de las
colas > 1 milla
(horas)

Cola maxima
(millas)

Cola maxima
(millas)

Cola maxima

Ejemplo Cola maxima
(millas)

hipotético (millas)

Existente (2022) Existente (2022)

istene |0 | o | o | o | | e | & | 35 | 8

Proyectado (2045) Proyectado (2045)

4,1 4 4,9 11 >10 14 >10 14
6-6-6 4,3 4 1,2 2 >10 14 >10 14

0,0 0 0,0 0 /7,3 10 38,0 10

0,1 0 0,0 0 /7,5 11 8,4 11

0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0

0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0

*Para los dias entre semana no en el verano, suponer tres carriles hacia el este durante cualquier hora en que ocurririan colas hacia el este con solo dos carriles.
, Notas: Entre 2022 y 2045, se espera que los volumenes de trafico aumenten en aproximadamente de un 25% a un 30% con la alternativa de no construir.
NUMERO DE . . . « o 7 s . ~ p .
CARR,,_ES Los congestionamientos vehiculares histéricamente relacionados con los fines de semana en el verano ocurren durante todo el ano y en dias adicionales entre semana.

==
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Numero de carriles QU BAY CROSSING STUDY it 5%

v RETENIDA X NO RETENIDA

Las siguientes combinaciones estan siendo recomendadas Namero de carriles: 6-6-6
para estudios adicionales debido a su habilidad para hacer
mejoras de varios grados en los congestionamientos en
comparacion con la de No construir:

® No hay mejoras para congestionamiento en direccion este
durante las horas pico en direccién este.

B No hay mejoras para congestionamientos vehiculares en dias de

B O-0O- B o-0- B o-10U- . . 7
6-3-6 3-8-8 3-10-8 fin de semana en el verano, en direccién oeste.
Nota: La ubicacion de la transicion entre el numero de carriles en las costas y en el

puente no se ha determinado atin y continuard evaludndose. " No proporcionaria la capacidad adecuada y tiempos de

desplazamiento confiables.

Numero de carriles: 10-10-10

B Tendria impactos ambientales y costos significativamente mayores
gue no se justifican porque la combinacién de carriles 8-10-8
proporciona suficiente capacidad (sin colas).

LS
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Ubicacion de la estructura (Bridge)

v RETENIDA
MDTA esta reteniendo ubicaciones de puente en el norte y en el sur.

NORTH BRIDGE = SOUTH BRIDGE
LOCATION LOCATION
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B EXISTING BRIDGE

E— REPRESENTS AREA
WHERE A NEW BRIDGE
COULD BE BUILT

North Bridge
Location

Existing WB
Bay Bridge

South Bridge
Location

Existing EB
Bay Bridge

UBICACION DE
LA ESTRUCTURA

Q

.
L
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TIER 2 NEPA

B | as opciones de ubicacion del Puente

Norte y ubicacion del Puente Sur
incluyen la construccion de dos
nuevos tramos de puente por la Bahia
de Chesapeake, fuera de los tramos de
puente existentes.

La ubicacion del Puente Norte podria
incluir dos nuevos tramos al norte de
los tramos existentes o un tramo hacia
el norte de los tramos existentes y un
tramo entre los tramos existentes.

La ubicacién del Puente Sur podria
incluir dos nuevos tramos al sur de los
tramos existentes o un tramo al sur de
los tramos existentes y un tramo entre
los tramos existentes.
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Ubicacion del puente: Ejemplo de
secuenciacion de construccion de puente

B E| video muestra secuenciacion potencial para la construccion que se puede aplicar a ubicaciones de puente sur y norte.

B E| video muestra opciones de secuenciacion de ubicacion de puente sur a manera de ejemplo.

5 STUDY

TIER 2 NEPA

POTENTIAL BRID ING EXAMPLES

La secuenciacion de ejemplo seria como sigue:

Todas las ubicaciones del puente sur Sury entre |la ubicacion del puente

B Construir dos nuevos tramos de puente al sur de los ®m Construir primer nuevo tramo hacia el sur de los tramos
tramos de puente existentes. de puente existentes.

= Eliminar ambos tramos de puentes existentes. ® Eliminar el tramo de puente existente hacia el este.

B Construir segundo nuevo tramo entre los tramos de
puente existente.

®m Eliminar el tramo de puente existente hacia el oeste.



https://vimeo.com/1027311623/7ca942cd16
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Ubicacion de la estructura ‘

X NO RETENIDA

Totalmente entre la ubicacion del puente existente = Lejos de la ubicacion del puente sur

B [a opcidn construiria dos nuevos tramos de puente entre m Esta opcion cruzaria perpendicularmente hacia el canal de
los tramos de puente existentes. navegacion, con una curva horizontal mas gentil que la del
m Restricciones de espacio hacen esto inviable sin primero puente existente.
demoler un tramo de puente existente, resultando en B Como resultado de la evaluacion, se determind que no
congestionamientos vehiculares severos. se podria proveer una curva horizontal mas suave sin

impactos ambientales y costos sustanciales.

—1 Historic Features

Parks and Recreational
Properties

1 Wetlands

- Sample Alignment

UBICACION DE
LA ESTRUCTURA

Q

—-

Nota: Este es un ejemplo de alineamientos
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Opciones de transito (servicio de '

autobuses)

v RETENIDA

Se evaluaran las opciones de mejoras en el servicio de autobuses como parte de las alternativas de construccion retenidas.
Mejoras en el servicio de autobuses Tratamientos prioritarios de transito potenciales

m Servicio de autobuses local m Carriles de transito dedicados las 24 horas

® Servicio de autobuses de cercanias m Carril de transito dedicado a periodos de congestionamiento

vial Unicamente

B Servicio de autobuses interurbano

m Operacion de autobus en arcén

B Carril de salto de cola

Fuente: wikimedia Fuente: MDTA Fuente: MDTA Fuente: MDTA

TRANSITO/
TSM/TDM




Opciones de transito
(transbordador, riel y BRT)

BAY CROSSIN(}E-:‘—U DY 5 Authority

X NOT RETAINED

Transbordador
Transbordador vehicular o de pasajeros.

B El servicio de transbordador eliminaria
aproximadamente del 0.7% al 1.1% de

los vehiculos que circulan por el Puente
de la Bahia.

B | as alternativas al transbordador no
representarian mejoras sustanciales
en la capacidad o tiempos de
desplazamiento en combinacidén con
unpuente nuevo.

J Fuente: Shutterstock

Riel

Riel de cercanias, transito de riel ligero o de
riel pesado por un puente nuevo.

B Se necesitaria una base mas grande
y una amplia infraestructura para
conectar con las instalaciones de rieles
existentes.

B | osrieles tendrian impactos
ambientales severos y costos
adicionales para proporcionar la nueva
infraestructura.

B [osrieles eliminarian aproximadamente
del 0.3% al 0.6% de los vehiculos que
circulan por el Puente de la Bahia.

B |Losrieles no mejorarian sustancialmente
los congestionamientos vehiculares o

B |os tiempos de desplazamiento en
combinacion con un puente nuevo.

Fuente: Shutterstock

Maryland
. Transportation =~

TIER 2 NEPA

Autobuses de transito rapido (BRT)

Los BRT en un carril de transito dedicado
por un puente nuevo ofreciendo un
servicio confiable, conveniente y frecuente.

B | as conexiones de transito apropiadas

para BRT estarian a muchas millas
de distancia, lo que requeriria de
nueva infraestructura con impactos
ambientales y costos adicionales.

Los BRT eliminarian aproximadamente
del 0.3% al 0.6% de los vehiculos que
circulan por el Puente de la Bahia.

Los BRT no harian mejoras sustanciales
en los congestionamientos vehiculares
o tiempos de desplazamiento en
combinacidén con un puente nue.

Fuente: Shutterstock
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Gestion de sistemas de transporte (TSM) y Gestion de la demanda de transito (TDM) son estrategias operativas dirigidas
a optimizar el rendimiento de la infraestructura actual y maximizar las opciones para los viajeros. Estas opciones se
pueden implementar en combinacidén con una alternativa de construccion.

Precios por congestionamiento vehicular

Precios por congestionamiento vehicular significaria que las
tarifas de peaje para cruzar el puente cambiarian durante el
dia en base a la cantidad de congestionamientos vehiculares
presentes usualmente para animar una distribucion mas
igualitaria de desplazamientos durante el dia.

Consolidacion de intercambiadores viales

Se puede utilizar la consolidacidn de intercambiadores

viales para controlar el acceso a a las autopistas para aumenta
la capacidad, controlar los congestionamientos y reducir

los accidentes.

__Fuente; MDTA
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Precios por congestionamiento vehicular

TRANSITO/
TSM/TDM
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Uso de arcenes a tiempo parcial

Los carriles de uso de arcenes a tiempo parcial usan los
arcenes como carriles temporales, usualmente durante las
horas pico en las cuales hay congestionamientos recur-
rentes. Esta es una solucién eficiente en funcion de los costos
con la que se puede cumplir con los requisitos de espacios
geométricos, visibilidad y pavimento.

Aparcamiento disuasorio
Las instalaciones para aparcamiento disuasorio se pueden
usar para animar la comparticion de vehiculos y el uso de

autobuses por el puente nuevo.
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Opciones de TSM/TDM

X NO RETENIDA

Carriles expresos locales
B Un sistema local expreso separaria el trafico local que entra y sale por la autopista del trafico que se desplaza por el area

del estudio.

®m Para dar cabida al trdfico actual (2022) con un sistema m Para dar cabida al trdfico futuro (2045) con un sistema
expreso local, los 3 carriles de uso general existentes expreso local, se necesitara un carril mas que con carriles
deberan ser 2 carriles expresos y 2 carriles locales. de uso general unicamente.

Trafico actual - Uso general Trafico futuro - Ejemplo de uso general

L 122’ )l L 146’ )I

L 154’ )‘ L 178’ )l

® Con carriles expresos locales se necesitaran mas carriles para dar cabida al mismo volumen de trafico en
comparacion con carriles de uso general.

B Un sistema expreso-local necesitaria de anchura adicional para los carriles adicionales y las separaciones,
aumentando los impactos ambientales y el costo.

TRANSITO/
TSM/TDM

=)=

B Un sistema expreso-local afectaria negativamente el trafico local si el trafico expreso necesitara desviarse a
carriles locales




Opciones de TSM/TDM

X NO RETENIDA

Medicion de rampa

B | os medidores de rampa son senales de trafico colocadas en rampas de entrada
para facilitar la fluidez del trafico que entra en una autovia.

m Un estudio piloto realizado por la SHA en el verano de 2022 demostrd que la
mediciéon de rampa no mejoro los tiempos de desplazamiento en el Puente

de la Bahia.

®m No abordaria la capacidad adecuada ni los tiempos de desplazamientos confiables.

B Empeoraria la movilidad en las carreteras locales.

Carriles administrados con peaje

B |os carriles administrados con peaje serian carriles administrados con peaje
separados que operan igual que un sistema expreso-local con la adicidn de precios
por congestionamiento vehicular a los carriles exprés de acceso controlado.

m Diferenciar los precios de recaudacion de peaje por direccion y por tipo de carril
(administrado versus puente) ocasionaria confusion entre los conductores.

B | os conductores usualmente usan tales carriles de acceso controlado cuando hay
congestionamientos vehiculares en los carriles de uso general. Esto no abordaria la
movilidad del trafico local.

B Requeriria de anchura adicional para arcenes adicionales y separacion de barreras,
aumentando los impactos ambientales y el costo.

TRANSITO/
TSM/TDM

b
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Fuente: MDTA

EXPRESS

Fuente: MDTA
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Opciones de TSM/TDM

X NO RETENIDA
Transito combinado/TSM/TDM

B Esta opcion seria una alternativa autonoma y no incluiria un puente nuevo ni modificaciones al numero de carriles existente.

B Esta opcion incluiria mejoras en autobuses, transbordador, consolidacion de intercambiadores viales, instalaciones de
aparcamiento disuasorio, uso de arcenes a tiempo parcial y precios por congestionamiento vehicular.

B No hay manera de anadir capacidad vehicular fisica adicional por el actual Puente de la Bahia sin construir una nueva
estructura, por lo que le puente sequira siendo el cuello de botella.

B Debido a que el numero de pasajeros proyectado es bajo tanto para el transbordador como para los servicios de autobuses,
habra un efecto minimo en el trafico del Puente de la Bahia.

® | os autobuses seguiran utilizando los carriles congestionados del Puente de la Bahia.
® Esta opcidn no mejoraria la capacidad, los tiempos de desplazamiento confiables ni la movilidad.

&
'-'Ir.i LR
.'.1':.| g

——
Fuente: Shutterstock Fuente: MDTA Fuente: MDTA Fuente: Shutterstock

TRANSITO/
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Ruta de uso compartido

v RETENIDA PARA CONSIDERACION ADICIONAL

®m |a MDTA considerara la inclusidn segura de una ruta de ® Una ruta de uso compartido podria ampliar la longitud
uso compartido a lo largo de un puente nuevo. total del puente o solo la longitud parcial desde una costa.

® Una ruta de uso compartido a lo largo de un nuevo
Puente de la Bahia seria:

" una instalacion para peatones y ciclistas de dos vias y

= separada de carriles/arcenes por una barrera fisica con
un sistema de proteccion en el otono.

Puente Mario Cuomo (Tappan Zee) (NY) Puente de la Bahia de Oakland (San Francisco-OakIand Bay, CA) Puente Memorial Woodrow Wilson (MD)
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RUTA DE USO Fuente: Adobe Stock Fuente: Foto por TrailLink usuario tommyonbike, cortesia de Rails-to-Trails Conservancy Fuente: Foto por TrailLink usuario mdeplanty, cortesia de Rails-to-Trails Conservancy

COMPARTIDO‘
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Alternativas retenidas propuestas .

Alternative A (alternativa de no construir) No habrd nueva infraestructura de transporte

Alternativas de construir Todas las alternativas de construir incluirdn:

ALINEAMIENTOS ‘

RELATIVOS A LA EN EL ALINEAMIENTO TRANSITO SERVICIOS DE
Q m AUTOBUSES
—A MEJORAS

PUENTES h TIPO DE ‘

EXISTENTES ELIMINAR LOS PUENTES ESTRUCTURA PUENTE COMPLETO CON \
M EXISTENTES n DOS NUEVOS TRAMOS DE US 50/301 DE APROXIMACION
Y/ & \\

PUENTE ) @@ EXISTENTE (US 50/301) )

Cada alternativa de construir incluird una de estas combinaciones de carriles y ubicaciones de puente:

Alternativa B Alternativa C Alternativa D Alternativa E Alternativa F Alternativa G

e 6-8-6 6-8-6 8-8-8 8-8-8 8-10-8

Todas las alternativas de construir considerardn también:

« USO DE ARCENES ATIEMPO PARCIAL
« CONSOLIDACION DE

S INTERCAMBIADORES VIALES
Q = B . APARCAMIENTO DISUASORIO
SdR | . == W. PRECIOS POR CONGESTIONAMIENTO
i © VEHICULAR
al

SRR INCLUSION DE RUTA DE USO
7 ;(\ COMPARTIDO EN EL PUENTE

Las alternativas retenidas para estudio detallado (ARDS) propuestas seran analizadas en la Declaraciéon de Impacto Ambiental (EIS).
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Alternativas retenidas propuestas L

TS _ — T
NORTH BRIDGE  SOUTH BRIDGE
| Western } North Bridge LOCATION LOCATION BN EXISTING BRIDGE
N7 A Study Limit et . - : *
o - . . Location " mmmmm REPRESENTS AREA
.. L WHERE A NEW BRIDGE

e ' —— B COULD BE BUILT
Existing WB A

Bay Bridge

| Eastern
\. y * , Study Limit

=

South Bridge
Location

Existing EB K
SEVA GG |
Western Shore Bridge Spans Eastern Shore

A";::;i:mm 6 Lanes 5 Lanes 6 Lanes

Alternative B 6 Lanes 8 Lanes M 6 Lanes

Alternative C 6 Lanes 8 Lanes SOUTH 6 Lanes

Alternative D 8 Lanes 8 Lanes M 8 Lanes

Alternative E 8 Lanes 8 Lanes SOUTH 8 Lanes

Alternative F 8 Lanes 10 lunesm 8 Lanes

Alternative G 8 Lanes 10 Lanes SOUTH 8 Lanes

Las ubicaciones de transicion entre el nimero de carriles de aproximacion y el numero de carriles en el cruce, donde difieren, no han sido identificadas toaavia.
CZOYAN

Iternativas

A . e o o 7 . . . . . . . 4
o retenidas [t | g MDTA considerard la inclusion de una ruta de uso compartido en el puente, mejoras en el servicio de autobuses, uso de arcenes a tiempo parcial, consolidacion
a SE de intercambiadores viales, aparcamiento disuasorio y precios por congestionamiento vehicular para todas las alternativas de construir.
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Alternative A: No construir

Existing Western Shore - 6 Lanes

La alternativa de no
construir incluye el
mantenimiento regular
del Puente de la Bahia

de Chesapeake yla US
50/301, pero no mejoras
de capital fuera de las
planificadas actualmente
y proyectos

ALTERNATIVA A COMBINACION
DE CARRILES

Numero de carriles: 6-5-6
(existente) Existing Bay Bridge - 5 Lanes

Existing Eastern Shore - 6 Lanes

A5,

Alternativas
retenidas
ot
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Alternativas By C: 6-8-6

LAS ALTERNATIVASBY C
INCLUYEN:

Western Shore - 6 Lanes

Potential new shoulders that could carry traffic and/or
transit during congested periods under consideration

Eliminar Los Puentes
Existentes

Puente Completo Con Dos
Nuevos Tramos De Puente

En El Alineamiento De
Aproximacion Existente
(US 50/301)

Servicios De Autobuses
Mejoras

Approximately 62’ Approximately 62’

Potential new shoulders that could carry traffic and/or
transit during congested periods under consideration

Numero de carriles: 6-8-6

New Bay Bridge - 8 Lanes

Alternativa B: SUP under consideration
Ubicacion del Puente Norte

Alternativa C:
Ubicacion del

EN CONSIDERACION A:

2,
Uso De Arcenes A Tiempo . , . ,
Parcial < Approximately 78 > < Approximately 78 N
Consolidacion De Approximately 94’ with an optional shared-use path
Intercambiadores Viales < | | | > | o
Aparcamiento Disuasorio Note: The typical section does not represent the locations of the structures relative to the existing structures or each other.

Precios Por
Congestionamiento

Voh Eastern Shore - 6 Lanes
ehicular

Potential new shoulders that could carry traffic and/or
transit during congested periods under consideration

Inclusion De Ruta De Uso
Compartido En El Puente

-

Approximately 62’ Approximately 62’

Alternativas
retenidas
ot
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Alternativas D y E: 8-8-8

LAS ALTERNATIVASDY E
INCLUYEN:

Eliminar Los Puentes
Existentes

Western Shore - 8 Lanes Potential new shoulders that could carry traffic and/or

transit during congested periods under consideration

Puente Completo Con Dos
Nuevos Tramos De Puente

En El Alineamiento De
Aproximacion Existente
(US 50/301)

- 12’ 12’
Servicios De Autobuses

Mejoras

Approximately 74’ Approximately 74’

Numero de carriles: 8-8-8 Potential new shoulders that could carry traffic and/or
New Bay Brldge - 8 Lanes transit during congested periods under consideration

Alternativa D: SUP under consideration
Ubicacion del Puente Norte

i - N
F l ™
I - s =

e
.-l"

>

: il
Alternativa E: :‘r'!”l |

Ubicacion del | ‘ l - ‘ P . L / g
| //--f e 7 s : '

EN CONSIDERACION A: "y 7 7 - ' z
>

I( 12° )I( 12 )I( 12 )I( 12’7)|( 12° )I( 12

Uso De Arcenes A Tiempo Approximately 78

Parcial <
Consolidacion De < Approximately 94’ with an optional shared-use path

Intercambiadores Viales
Aparcamiento Disuasorio

Precios Por
Congestionamiento Eastern Shore - 8 Lanes Potential new shoulders that could carry traffic and/or

Vehicular transit during congested periods under consideration

>

Note: The typical section does not represent the locations of the structures relative to the existing structures or each other.

Inclusion De Ruta De Uso
Compartido En El Puente

12’ 12’
Approximately 74’ Approximately 74’

Alternativas
retenidas
ot
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Alternativas F y G: 8-10-8 .

LAS ALTERNATIVASFY G
INCLUYEN:

Eliminar Los Puentes
Existentes

Puente Completo Con Dos
Nuevos Tramos De Puente

En El Alineamiento De
Aproximacion Existente
(US 50/301)

Servicios De Autobuses
Mejoras

Numero de carriles: 8-10-8

Alternative F:
Ubicacion del Puente Norte

Alternativa G:
Ubicacion del Puente

EN CONSIDERACION A:

Uso De Arcenes A Tiempo
Parcial

Consolidacion De
Intercambiadores Viales

Aparcamiento Disuasorio

Precios Por
Congestionamiento

Vehicular

Inclusion De Ruta De Uso
Compartido En El Puente

D

Alternativas
retenidas
ot
a él%

Western Shore - 8 Lanes Potential new shoulders that could carry traffic and/or

transit during congested periods under consideration

12° 12’
Approximately 74’ Approximately 74’

Potential new shoulders that could carry traffic and/or
transit during congested periods under consideration

New Bay Bridge - 10 Lanes

SUP under consideration

A6 & §

k12)|(12)|(12>|(12)|(12)|<12)|(12)| I(12’)|(12’)|(12’)|(12’ 12’]‘E ’}‘[12’>|
Approximately 90’ Approximately 90’
< . > < : >
Approximately 106’ with an optional shared-use path
< >
Note: The typical section does not represent the locations of the structures relative to the existing structures or each other.
Eastern Shore - 8 Lanes Potential new shoulders that could carry traffic and/or

transit during congested periods under consideration

Te 12 12 12
Approximately 74’ Approximately 74’
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Estudios ambientales

Como lo exige el proceso de NEPA, el Estudio de Nivel 2 Declaracién de Impacto Ambiental
identificara impactos ambientales potenciales relacionados con alternativas de transporte
especificas. Se han desarrollado metodologias para estudiar los siguientes recursos clave:

q} Gases de efec-

Justiciay
equidad ambiental to Invernaderoy aire Impactos del ruido
Ffectos potenciales en cambio climatico Impactos potenciales potenciales futuros de

en la calidad del aire en
poblaciones locales y
regionales; asegurar que las
alternativas de transporte
coincidan con las regulaciones
relacionadas con la calidad del
aire de acuerdo con la Ley de

alternativas de transporte;
identificar posibles medidas
para mitigar los impactos del
ruido, cuando se justifique.

comunidades desfavorecidas,
incluyendo poblaciones
minoritarias, de bajos ingresos
y con dominio limitado del
inglés (LEP, por sus siglas en

Aseqgurar que las alternativas
de transporte coincidan con las
regulaciones relacionadas con
gases de efecto invernadero y
el cambio climatico.

inglés). Aire Limpio.
Recursos -:.-&_Q;s Impactos socio-gff=/Indirect and
naturales economicos y Cumulative iIndirectos y

acumulativos

Impactos futuros potenciales
previsibles en recursos tales
como tierras de cultivo,
propiedades residenciales y
comerciales y de otros planes
de desarrollo y locales.

Effects

Potential foreseeable future
impacts to resources such as
farmland, residential

and business properties, and
from other development
and local plans.

en el uso de la
tierra

Impactos potenciales en el
uso de la tierra, comunidades
e instalaciones comunitarias,
incluyendo parques e
instalaciones recreativas.

Efectos potenciales en recursos
naturales incluyendo la Bahia,
arroyos, humedales, la calidad
del agua, llanuras aluviales,
especies amenazadas y en
peligro de extincidn y habitats
de vida silvestre.

La seccion 106 de la Ley Nacional para la Preservacion Historica exige que las agencias federales tomen en cuenta los efectos que sus acciones tendran en
propiedades histéricas. La MDTA y la Administracién Federal de Carreteras (FHWA) identificaran propiedades histdricas, evaluaran los efectos en estas propiedades

y resolveran efectos adversos potenciales. La evaluacion incluira consultas con agencias gubernamentales a nivel federal, estatal y local, tribus indigenas
reconocidas a nivel federal y otras partes consultoras.
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Recursos ambientales TIER 2 NEPA

La Declaracion de Impacto Ambiental (EIS) probablemente se concentre en los siguientes recursos:

® Recursos socioeconomicos y uso de la tierra: Aproximadamente 73,000 personas viven dentro o adyacente al corredor

del estudio. Muchas instalaciones comunitarias, incluyendo parques publicos, escuelas, servicios de emergencia y lugares de
culto se encuentran dentro del area.

= Poblaciones minoritarias y de bajos recursos: La MDTA ha identificado poblaciones minoritarias y de bajos recursos

dentro de los limites del Estudio. Se anticipa que poblaciones desfavorecidas y en desventaja, comunidades y partes
interesadas estan presentes también.

® Natural Recursos: Recursos naturales significativos identificados dentro del o adyacentes al corredor incluyen:

= Aguas superficiales recursos = Especies raras, amenazadas y en peligro de extincion

= Sistemas de Recursos de |la Barrera Costera y areas criticas = Zonas unicas y sensibles

de la Bahia de Chesapeake = Cuencasy sus arroyos tributarios, humedalesy

- Habitat acuatico y terrestre y biota llanuras aluviales

Los recursos ambientales se pueden ver en el mapa web yen el
mapa enrollable disponibles en estas sesiones abiertas al publico.




Maryland
. Transportation =~

BAY CROSSIN(}E-:‘—U DY 5 Authority

TIER 2 NEPA

La seccion 106 de la Ley Nacional
para la Preservacion Historica

La Ley Nacional para la Preservacion Historica de 1966 (NHPA) es una ley federal que rige la administracion del
patrimonio cultural de nuestra nacion. La seccion 106 de la NHPA establece un proceso para la consideracidon de los

efectos de un proyecto en propiedades histodricas.

El Estudio de Nivel 2 debe cumplir con la Seccidén 106. Esto incluira consultas con el Fideicomiso Historico de Maryland,
agencias gubernamentales, tribus reconocidas a nivel federal, otras organizaciones de preservacion y el publico.

El proceso de la Seccion 106 incluye cuatro pasos principales:

1 2 3 4

Iniciacion Identificacion de Evaluar los

Propiedad
Historica?

Resolver La seccion 106 define como propiedad
historica cualquier sitio, distrito, edificio,
estructura u objeto incluido o elegible
para ser incluido en el Registro Nacional de
Lugares Histéricos (Registro Nacional).

Propiedades efectos efectos adversos
Historicas

A la fecha, se ha identificado un numero de Propiedades Histdricas dentro de los limites del Estudio, incluyendo:

B Tramos del Puente de la Bahia de B Parque estatal Sandy Point B Piney Narrows Yacht Haven
Chesapeake ® Eareckson House ® Holly Beach Farm
® Distrito Historico de Stevensville = White's Heritage m Centro de Investigacion Ocednica e

® El Puente MD 18 sobre Kent Narrows William E. Denny Farm Ingenieria Westinghouse

Actualmente, la MDTA esta completando una encuesta y evaluacion de recursos arquitectonicos y arqueologicos para
identificar propiedades historicas adicionales.

Seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de EE. UU. de 1966

La Seccidn 4(f) es una ley federal que protege parques de propiedad publica significativos, areas recreativas, vida silvestre
y refugios de aves acuaticas y sitios historicos de propiedad publica o privada. Ademas de los sitios histéricos, la MDTA

considerara otras propiedades de la Seccion 4(f) dentro de los limites del Estudio.
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Efectos esperados de alternativas
retenidas propuestas (ARDS)

La MDTA ha evaluado posibles efectos ambientales de las alternativas retenidas propuestas en las carreteras de aproximacion.
Los valores de impacto se calculan en base a las huellas aproximadas de las alternativas en la Costa Este y en la Costa Oeste.

Alt A AltB Alt C AltD AltE AltF Alt G
Tipo de recurso No 6-8-6 6-8-6 8-8-8 8-8-8 8-10-8 8-10-8
construir Norte Sur Norte Sur Norte Sur
Zonas de habitat dg revisio.n del " 54 54 7.9 7.8 7.8 7.8
proyecto de especies sensibles
Habita.t de gspecies gue viven en el S cres 7.9 7.9 20 20 20-21 20-21
interior de los bosques

I I IR IR I R R NI

amortiguamiento

Mmareas
Mareas

oo | e | o [ 0 | o [ 5 | s [ s [
oot | powe | 0| w0 | e | sw | e | e | e
e | ww | o | 0 | o |« |« | .+ | &
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Efectos esperados de alternativas
retenidas propuestas (ARDS)
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La MDTA ha evaluados los posibles efectos ambientales de las alternativas retenidas propuestas en las carreteras de aproximacion.
Los valores de impacto se calculan en base a las huellas aproximadas de las alternativas en la Costa Este y en la Costa Oeste.

Tipo de recurso

Recursos comunitarios

Recursos historicos

Otros recursos/ Areas de
preservacion

Alt A AltB Alt C AltD AlIt E Alt F Alt G
6-8-6 6-8-6 8-8-8 8-8-8 8-10-8 8-10-8
constrmr Norte Sur Norte Sur Norte Sur

ProDi : :
comunitarias

Numero de poblaciones
minoritarias o de bajos ingresos 11-12 11-12 11-12 11-12
(grupos de bloque)

-—------
g | ww | o | e | | o | 5 | o | &
Seosmpetmsent |+ |0 | w | e | s | & | sw | sw
wosmetsema |+ | o | o |+ | 2 | 5 | . | &
B I R NI R A R B R
et | ww | o | s | o | 5 | | s [
—eamocssge | ww | o | we | ww | e | » | w | w
e | ww | o | e | e [ e | e | w | e
T I R R BT R R N R

Servidumbres de fideicomiso
. acres 0-1 0-1
ambiental




Involucrar a la comunidad

Compromiso de MDTA:

La MDTA tiene el compromiso de
promover un amplio programa de
participacion del publico que enfatiza
la colaboracion con partes interesadas
clave y socios comunitarios locales.
Animamos al publico a::

B senviar sus comentarios,
B jncorporarse a la lista de correo,

B [lenar nuestras encuestas que
ayudan a configurar el estudio y

B correr la voz sobre el estudio.

Fuente: MDTA

BAY CROSSING STUDY

Quienes se han comprometido:

m Festival y Desfile del Orgullo en
Annapolis

B Exposicion de Pequenas Empresas en
el Centro Comunitario de Grasonville

B Diade Ninos Sanos de la YMCA

Feria de Recursos y Sesion Abierta al
Publico Comunitaria en el Centro de
Veteranos de Annapolis

B Feria de Proveedores de Primavera
en el Departamento de Bomberos
Voluntarios (VFD) de Grasonville

B Dia deiren bicicleta al trabajo en
Annapolis

B Feria de la Salud y Sesidon de Escucha
en Annapolis

® Dia dela Cumbre Anual para Adultos
Mayores en el Condado de Queen
Anne

B Celebracion del Dia de la Liberacion
(Juneteenth) en el Kennard African
American Cultural Heritage Center

B Celebracion del Dia de la Liberacion
(Juneteenth) en Annapolis

m Estado de las Empresas de
Afroamericanos - Annapolis

® Ayuntamiento del Condado de
Queen Anne

Maryland
. Transportation =~
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TIER 2 NEPA

Gran Carrera de Natacion en la Bahia
de Chesapeake

Festival Asiatico-Americano

Rommel’s Ace Home Center

Fiesta en la Cuadra de Verdadero
Valor en Kent Island

Mercados de Agricultores (condados
de Anne Arundel y Queen Anne)

Fiesta Latina

B Torneo de Pickleball de Caridad en el

verlo pronto!

Verano

Es Mi Parque - Parque estatal Sandy
Point

Festival del Dia de la Familia en
Annapolisl

Noche de salida nacional — Annapolis
Feria del Condado de Queen Anne
Festival de Patrimonio Kunta Kinte

La Feria del Condado de Anne
Arundel

Puente de la Bahia Run

Si su comunidad/organizacion tiene un
evento al que a usted le gustaria que
asistiéramos, por favor envienos un correo
electronico a info@baycrossingstudy.com
con detalles.
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Lo que hemos oido

Desde el lanzamiento del Estudio de Nivel 2 en junio de 2022, la MDTA ha realizado las sesiones abiertas al publico de
septiembre 2022, las sesiones abiertas al publico de septiembre 2023 y la reunion virtual de escucha sobre trafico y bicicletas/
peatones de junio de 2023 para comunicarse con el publico y recibir comentarios y sugerencias sobre el Estudio.

Temas comunes en los comentarios incluyen:

B volumenes de trafico existentes y futuros, B conectividad entre costas y senderos,
B congestionamientos vehiculares en B consideraciones sobre seguridad para
carreteras locales, ciclistas y peatones, A la fecha hemos recibido mas de
B |3 facilidad del acceso para servicios de B impactos ambientales potenciales de una
emergencia, alternativa de construccion,
B servicios de transito a lo largo de la Bahia,en B impactos potenciales en comunidadesy 3 ’ 5 0 0
particular Autobuses de transito rapido, negocios de una alternativa de construccion,
B apoyo para una ruta de uso compartido para  ® ruido potencial por construcciones de una comentarios y respuestas a la encuesta
bicicletas y peatones a lo largo alternativa de construcciony
de la Bahia, B ubicacion de un potencial nuevo cruce
de la Bahia.

Comentarios del publico recibidos a la fecha han ayudado a la MDTA a desarrollar la informacién presentada en esta reunion,
incluyendo el Proposito y Necesidad y el propuesto desarrollo de ARDS.

j M N ﬁ.._-'l 11 "4'- H“*-__-": ‘-_s-:l I "'-_-"": :'u.—--""III l
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Fuente: Remline
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Compromiso de equidad

Compromiso de equidad para el Estudio de Nivel 2

La MDTA incorporara consideraciones y practicas de equidad durante el proceso de planificacién de la NEPA desde exploracion hasta el Registro
de la Decision para el Estudio de Nivel 2. Se anima la participacion significativa de personas y grupos histéricamente excluidos, sobrecargados

y desatendidos. La MDTA asegurara la incorporacion de las necesidades e inquietudes de personas y comunidades en el Estudio de Nivel 2 para
establecer una decision justa y equitativa sobre el transporte. La MDTA llevo a cabo una encuesta de equidad del 18 de julio de 2023 hasta el
16 de octubre de 2023, como un esfuerzo inicial de asegurar consideraciones de equidad durante el proceso del estudio y recibié mas de 1,700
comentarios. Para obtener mas informacion sobre el comité de equidad de la MDTA para el Estudio, escanee este c6digo QR.

Informacion de equidad

:Quée es el Titulo VI? (Por qué es importante el Titulo VI?
El Titulo VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964 establece m ElTitulo VI asegura que los servicios publicos, incluyendo
gue ninguna persona podra ser excluida de participar en, no transporte, se proporcionan de una forma equitativa y no
recibir los beneficios de, o ser objeto de discriminacién bajo discriminatoria.
cualquier programa o actividad por motivos de raza, color, m El Titulo VI ofrece oportunidades al publico para participar
origen nacional, género, dominio del inglés o discapacidad. en el proceso de toma de decisiones sin importar la raza,
el color o el origen nacional, incluyendo poblaciones con
dominio
Si necesita asistencia por LEP o si considera que la MDTA no Por favor llene una encuesta escaneando el
esta satisfaciendo las expectativas del Titulo VI, podra dirigir cédigo QR abajo.

preguntas, inquietudes o presenta una queja ante:: .
La MDTA se esfuerza por involucrar a todos los grupos

Oficina de Igualdad de Oportunidades relevantes a su Estudio en sus actividades de participacion
de la Autoridad de Transporte de Maryland del publico. Por favor llene una encuesta de informacion
2310 Broening Highway demografica para ayudar a la MDTA a planificar el alcance

Baltimore. MD 21224 comunitario durante el curso del Estudio.

410-537-1042 (Direct) | MD Relay: 7-1-1
MDTAeeo@MDTA.state.md.us

Titulo VI Encuesta
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tHaga oir su voz!

Gracias por participar en esta sesion abierta al publico. Los
comentarios recibidos ayudaran a configurar los analisis del
Estudio de Nivel 2 y la evaluacion de impacto ambiental.

Como comentar:

m Por favor envie sus comentarios sobre la informacion presentada
durante esta sesion abierta al publico a mas tardar el lunes, 13 de
enero de 2025, por correo o correo electrénico o en el sitio web del
Estudio.

m Usted puede acceder al formulario de comentarios en linea en
baycrossingstudy.com o escaneando el c6digo QR.

Visite el sitio web del Estudio del Cruce de la Bahia para:
B |nscribase para recibir notificaciones de futuros proyectos,

m participar en oportunidades de participacion del publico futuras,
B participar en encuestas de participacion del publico,
B recibir actualizaciones y noticias del Estudio y

m ver los tableros de la sesion abierta al publico.
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Llene un formulario de

comentarios:
baycrossingstudy.com

Comentarios por correo
electrénico a:
info@baycrossingstudy.com

Envie comentarios por correo a:

Estudio del Cruce de la Bahia
2310 Broening Highway

Baltimore, MD 21224

Llamar al:
667-203-5408
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Otros proyectos en el Corredor
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Proyecto Piloto de Gestion de Rampas Piloto en

la US 50/301 en las salidas de la 30 ala 32-SHA

SEVERNA PARK VA
0
THy Rl
Ampliacion de la carretera,
repavimentacion y mejoras de
2 seguridad - SHA
CAPE ST. CLAIRE
S, ARNOLD
<
v
% 301
% 50
PAROLE WHITEHALL
BAY
L ANNAPOLIS
(2 Estudio de viabilidad del = s
transbordador de pasajeros X <
en la Bahia de Chesapeake - Q §’ §
Annapolis/Condado de W /S
DGEWATER Anne Arundel (completado) *
& NECH
O
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Vs Q.
%
214
W
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68 <

MARYLAND

Reemplazo de tableros
hacia el este - MDTA

O
O
>
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m
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STEVENSVILLE

Conversion de peaje electrdnica -
MDTA (completado)
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EASTERN BAY

MD 18 Estudio de Planificacion
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MARYLAND TOLL ROADS ARE CASHLESS

FOUR WAYS TO PAY YOUR WAY!
o ©FF=< O ...

TOLLING
APPS

. (=] o =]
DriveEzMD.com %

..........


https://www.driveezmd.com/
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Gracias por asistir.

‘Esperamos con ansias oir de usted!
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Alternativas By C

Alternative B: _6-8-6 North
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Alternative C: 6-8-6 South
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Alternative D: _8-8-8 North
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Alternative E: 8-8-8 South
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8 Lanes on
New Bridge Spans

[
3 Lanes to the

U.S. 50/301 Split

Potential
Transition
Location

!
8 Lanes to the

U.S. 50/301 Spllt
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